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Introdugao

Desafios que as regides atldnticas enfrentam

Ao refletir sobre o futuro da coesdo europeia, identificaram-se quatro principais desafios aos quais
terdo de se enfrentar as regiGes nas préximas décadas: a adaptacdo a globalizacdo, as alteragdes
demogréficas, as alteragdes climaticas e o desafio da energia.

A globalizagdo estimulou o aumento dos fluxos comerciais em anos recentes e espera-se que
continuem a aumentar no futuro. As alteragbes demogrificas transformardo a idade e as
estruturas de emprego das nossas sociedades e portanto apresentardo importantes assuntos
como a eficiéncia econdmica e a equidade inter-geracional. A pressdo migratdria tera um efeito
particularmente forte sobre a Europa devido a sua proximidade a algumas das regiGes mais pobres
do mundo e aquelas regides que provavelmente se verdao mais afetadas pelas alteragdes climaticas
e as limitacOes de recursos naturais. As alteracbes climaticas transformaram-se atualmente numa
preocupag¢do importante para o futuro da Europa o que se traduz ndo apenas nos esforgos
dirigidos para a mitigacdo do aumento dos gases de efeito estufa e das alteragdes climaticas mas
também nas medidas para se adaptar aos impactos das alteracGes climaticas. A necessidade de
energia segura, sustentavel e competitiva representa um dos principais desafios da sociedade. Uns
recursos limitados unidos ao aumento global da procura e a ordem para reduzir as emissdes
levaram-nos para uma nova consciencializagdo da necessidade de mudanga para uma economia
baixa em carbono na Europa.

Estes desafios terdo um impacto conjunto sobre o desenvolvimento das economias e as
sociedades europeias nos anos vindouros. No entanto, as diferentes regides do Espago Atlantico
nao responderdo de forma homogénea a estes desafios dada a ampla diversidade de estruturas
produtivas no Espaco Atlantico, como por exemplo uma maior especializagdo sectorial nos paises
do sul e uma maior diversificagdo nos paises do norte.

E provavel que o Espaco Atlantico seja mais vulneravel as alteragdes climaticas que outras regides
europeias. Além das consequéncias das alteragOes climaticas, a transferéncia de popula¢des para
as zonas litorais, os indices de desemprego e os assuntos econdmicos afetardo diretamente a
organizacao do transporte e a procura de mobilidade. A variedade de impactos diretos e indiretos
sobre o transporte no Espago Atlantico sera provavelmente bastante grande para os mencionados
movimentos de populacdo e as alteracGes na produgdo agricola devido a eventual reducdo de
terrenos disponiveis e ao aumento de risco de inundacdes. E preciso, portanto, implementar uma
estratégia dupla para se enfrentar a estes desafios: A) reduzir as emissées de GEE do sistema de
transporte e do sector produtivo, e B) adaptar as regides atldnticas aos impactos a curto prazo das
alteracgdes climaticas.

Alteragdes climdticas como estratégia comum para o Espago Atldntico

Todos os paises do Espago Atlantico estdo agora centrados na reducdo das emissdes dos gases de
efeito estufa como resposta a ameaga das alteragdes climdticas. As principais estratégias
internacionais e da UE desenvolvidas para enfrentar as alteracdes climaticas sdo: a Convencgao

1

European Union

v 4

Ewropoan Regony
Devalopeeans Fund



( m‘?ﬁuami(‘

Quadro das Nag¢des Unidas sobre as Alteragdes Climaticas (CMNUCC), a Estratégia para o
Desenvolvimento Sustentavel da UE (anteriormente a Agenda de Gotemburgo) e a Europa 2020.

Os objetivos da estratégia Europa 2020 dependem nado apenas das politicas europeias como
também das politicas nacionais, que sdo implementadas mediante os planos nacionais para as
alteracdes climaticas: a Lei sobre as Alteracdes Climaticas do Reino Unido, a Estratégia Nacional
Portuguesa sobre Alteracdes Climaticas, a Estratégia Irlandesa sobre as Alteracdes Climaticas de
2007-12 e a Estratégia Espanhola sobre Alteracdes Climaticas e Energia Limpa sdao exemplos deste
enfoque aberto de coordenacdo. Além disso, a iniciativa do Pacto dos Presidentes de Camara,
movimento que inclui aquelas autoridades locais e regionais que se comprometem a aumentar a
eficiéncia energética e a utilizar energia renovdvel nos seus territdrios, direciona-se para a
contribuigdo do objetivo da Unido Europeia de reduzir o CO, em 20% antes de 2020.

As politicas direcionadas para a contribuicdo contra as alteragGes climdticas, vistas da perspetiva
do Espaco Atlantico e do desenvolvimento das prioridades de uma macrorregidao emergente, vao
para além do que seria uma simples ferramenta de politicas de alteragdes climaticas. As altera¢des
climdticas no Espaco Atlantico deve ser o centro da politica de intervenc¢do, em termos de serem
aplicaveis a totalidade do espago europeu. Na realidade, os fendmenos e as tendéncias que
querem abordar a estratégia das alteracdes climaticas afetam a totalidade do territdrio europeu,
independentemente das diversidades regionais e locais. A estratégia e as politicas de altera¢des
climdticas representam uma verdadeira oportunidade para projetar e implementar um novo
modelo de crescimento e desenvolvimento para o Espaco Atlantico.

O enfoque das alteragdes climaticas deve ser um instrumento que contribua para a construgao de
uma macrorregidao atlantica com uma dupla voca¢do: maritima e territorial. A redugdo das
emissOes de gases de efeito estufa (GEE), a disseminagdo de energias renovaveis, 0s novos
modelos de mobilidade e acessibilidade cuja meta é reduzir a pegada do carbono, requerem uma
combinacgdo de intervengdes em terra e no mar que explore a proximidade da fachada maritima e
a exceléncia dos territérios do interior. Pode-se construir um novo modelo de competitividade
para o Espaco Atlantico sem limitar as prioridades e as tendéncias de inovagdo das principais
regides europeias. As politicas de alteragbes climaticas transformam-se assim num instrumento
chave para transformar a diversidade da Europa num fator de crescimento.

A pegada de carbono do Espago Atlédntico

Dos cinco paises com participantes regionais no projeto CLIMATLANTIC, a Irlanda foi o pais com
maiores emissdes de gases de efeito estufa por pessoa em 2008, devido principalmente as suas
praticas de utilizacdo de terrenos (Fig. 1). O Reino Unido, com a densidade mais alta de populagao,
teve as emissGes mais altas por unidade de area.
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Fig. 1: EmissOes de gases de efeito estufa em 2008 por pessoa e por unidade de drea nos paises das
cinco regides participantes.

O grande sector da industria energética do Reino Unido é responsdvel por mais de 40% das suas
emissdes. Em Franga, o sector dos transportes é o maior emissor. Na Irlanda, a agricultura é
responsavel por quase um terco das emissdes de GEE, devido principalmente a sua grande
quantidade de gado, as dreas com pouca florestacao e as enormes zonas turfosas. Em Espanha e
em Portugal a energia assim como outras industrias e o transporte sdo responsaveis pela maioria
das emissdes (Fig. 2).
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Fig. 2: Separac@o por fonte de emissGes de gases de efeito estufa dos paises das cinco regides
participantes.
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Objetivos do projeto Climatlantic

O objetivo geral do projeto CLIMATLANTIC é fomentar as estratégias regionais e locais
direcionadas para a reducdo da pegada de carbono no Espaco Atlantico europeu. A pegada de
carbono refere-se a quantidade total de gases de efeito estufa produzidos, quer seja direta ou
indiretamente, num territério determinado para suportar as atividades humanas. Geralmente
expressa-se em toneladas de didxido de carbono (CO,) equivalentes.

A reduc¢do da pegada de carbono foi alcangada inicialmente mediante o estabelecimento de
comités assessores estabelecidos nas regides participantes, com o fim de desenvolver uma lista de
propostas de acles estratégicas e alteragGes nas politicas. Outras acdes incluiam a elaboracdo de
uma lista dos projetos piloto que seria necessario planificar, executar e avaliar numa ou mais
regioes. As andlises estratégicas emitidas pelos comités assessores do Climatlantic foram
concebidas principalmente como instrumentos Uteis para aqueles que tomam decisdes chave a
nivel local, regional e europeu.

O projeto CLIMATLANTIC estabeleceu quatro comités assessores para abordar os temas chave nos
guais se contempla uma substancial reducdo da pegada de carbono do Espaco Atlantico europeu.
Os referidos temas sdo: a) Energia e Mobilidade, centrados diretamente nas formas de reduzir as
suas emissoes de GEE associadas, b) Planificagdo do Espago e Comportamento Social, que examina
a forma como podem ser modificados os planos de desenvolvimento urbano, os sistemas de
transporte e as atitudes do publico de modo que possam ser reduzidas as emissdes de GEE. Existe
um quinto comité assessor cujo objetivo é desenvolver uma estratégia para reduzir a pegada de
carbono do Espago Atlantico europeu utilizando o diagnéstico e as recomendacgées definidas nos
quatro comités assessores tematicos. Somos conscientes de que a série de acdes e
recomendacbes que emergir dos quatro temas principais tratados na Climatlantic deve ser
complementado com outras iniciativas relacionadas com o papel das tecnologias da informacdo e
da comunicac¢do na redugdo da pegada de carbono no Espaco Atlantico.

Cada um dos cinco comités assessores foi coordenado por especialistas na matéria e foram
alimentados pelos respetivos grupos de trabalho pilares compostos por especialistas designados
pelas diferentes organizagdes parceiras na CLIMATLANTIC.

Estratégia para reduzir a pegada de carbono do Espaco
Atlantico europeu

Base da estratégia

O objetivo da estratégia é reduzir a pegada de carbono nas regides atlanticas e ao mesmo tempo
aumentar a competitividade dos sectores produtivos das regides atlanticas e assim contribuir para
o crescimento econdmico e para o emprego. Esta estratégia, portanto, enfatiza o papel da reducdo
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da pegada de carbono dentro do territério como uma forma segura de aumentar a vantagem
competitiva das regides atlanticas europeias.

A estratégia para reduzir a pegada de carbono nas regides atlanticas considera-se uma
oportunidade para transformar estas regides num espaco de crescimento competitivo e melhorar
assim o valor socioecondmico dos recursos enddgenos relevantes e construir uma nova trajetdria
de desenvolvimento. As sinergias e as complementaridades desta estratégia com a Estratégia
Maritima para a Area do Oceano Atlantico proposta pela CE aumentam significativamente o seu
valor intrinseco como oportunidade para restaurar o status de espaco de crescimento. Partindo
desta perspetiva, a estratégia proposta na CLIMATLANTIC aumentard em grande medida a
precisdao do enfoque da macrorregido atlantica que esta a ser preparada.

O enfoque da pegada de carbono significa também uma nova base pds-crise para guiar a
integracao das politicas territoriais publicas e poderia também desenvolver ainda mais o enfoque
de desenvolvimento sustentdvel mediante a introdu¢dao de um sistema de medi¢do e uma forma
operacional de explorar as sinergias e complementaridades entre as diferentes politicas publicas.
O acompanhamento dos impactos integrados destas diferentes politicas sera mais facil mediante a
adocdo do sistema de medicdo da pegada de carbono.

Além do mais, a estratégia aqui proposta deve ser considerada como fator de influéncia para um
novo ciclo de projetos de cooperacdo entre as regides atlanticas. A estratégia tem como objetivo
colocar a reducgdo da pegada de carbono como eixo prioritario de intervencdo em todos os
programas de cooperagdo para o qual devem contribuir os diferentes campos de cooperagao.

Prioridades da estratégia

As prioridades desta estratégia foram extraidas da andlise realizada pelos comités assessores de
CLIMATLANTIC os quais identificaram as formas de melhorar as politicas para reduzir a pegada de
carbono dentro do Espago Atlantico: os espagos e edificios publicos, o sector residencial, o
transporte, a planificacdo do espaco, a energia e o comportamento social.

Em consonancia com a estratégia EU 2020, CLIMATLANTIC identificou um indicador global para
avaliar os resultados dos objetivos estratégicos propostos. Este indicador consistia na comparacao
da redugdo das emissoes de gases de efeito estufa no Espago Atlantico desde 1990 até 2020.

As sete estratégias identificadas nesta estratégia sdo as seguintes:
1. Aumentar o uso de energias renovaveis e promover a eficiéncia energética.
2. Melhorar os modelos de mobilidade no Espago Atlantico.
3. Controlar a expansao urbana e rural.

4. Sublinhar o papel da fachada atlantica para reduzir as emissdes de gases de efeito estufa a
nivel europeu.
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5. Desenvolver campanhas de formacdo e de comunicacdo para difundir o enfoque da
reducdo da pegada de carbono das regides atlanticas.

6. Promover a investigacdo e o desenvolvimento para gerar fundamentos cientificos e
tecnoldgicos para a reducdo da pegada de carbono.

7. Incluir projetos baseados na reducdo da pegada de carbono como novo eixo prioritario
nos programas de cooperacao transnacional, inter-regional e transfronteiricos.

PRIORIDADE 1: AUMENTAR O USO DE ENERGIAS RENOVAVEIS E PROMOVER A EFICIENCIA
ENERGETICA

A estratégia CLIMATLANTIC sublinha a necessidade de desenhar politicas publicas centradas na
poupanca de combustiveis fésseis, na melhoria da eficiéncia energética e no aumento do uso de
energias renovaveis. Esta prioridade esta na mesma linha do Plano de Energia da CE 2020 (Janeiro
2008) e da Diretiva UE 2009/28/CE.

O maior produtor de emissdes de GEE nas regides do CLIMATLANTIC é a infraestrutura de
transportes. O uso de energia é também importante nos lares, assim como nos edificios
comerciais e publicos e nas industrias. As emissGes das operagdes agricolas sdo reduzidas salvo
nalgumas regides rurais e ndo estdo estreitamente relacionadas com o uso energético.

As autoridades regionais e locais desempenham um papel crucial, direto e indireto, na promocao e
no uso de energias renovaveis e medidas de eficiéncia energética nas suas areas de influéncia.
Tém uma responsabilidade direta no que se refere ao uso da energia em edificios publicos, frotas
de transporte, servigos de tratamento de aguas residuais, iluminagdo publica, etc. e também para
criar oportunidades para gerar eletricidade renovdvel em locais publicos. S3o diretamente
responsaveis de colocar em andamento diretrizes e regula¢des de planificagdo que facilitem o
desenvolvimento de atividades de produgdo de energias renovaveis bem como da construgdo de
edificios de baixo consumo energético ou livres de emissGes de carbono. Podem promover de
forma indireta a adogdo publica de praticas de baixa emissdo de GEE mediante demonstragdes e
podem também pressionar as agéncias governamentais nacionais para introduzirem medidas de
apoio para as energias renovaveis e o uso eficiente da energia. Podem também desempenhar um
importante papel na hora de avaliar as tenologias de energias renovaveis mais prometedoras dos
seus territdrios. Dado o predominio de emissGes de GEE procedentes do sector dos transportes, a
reducdo das referidas emissdes deveria ser o nucleo central da estratégia.

Outro objetivo a curto prazo dos organismos regionais deveria a maximizagdo da eficiéncia do uso
energético nos edificios, instalacGes e frotas sob o seu controlo. Isto incluiria um programa de
acompanhamento do uso energético em todos os aspetos das suas operacgles, seguido de
medidas de planificacdo, implementacdo e avaliacdo das medidas de eficiéncia energética.

A estratégia a longo prazo das autoridades deveria ser aumentar o uso das energias renovaveis
para a producdo de calor e eletricidade. E preciso planificar tudo isto de forma adequada para
assegurar que a selecdo das tecnologias é a mais benéfica do ponto de vista meio ambiental e que
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as suas instalacdes fazem sentido do ponto de vista econdmico, de modo que possam ser usadas
como base para um programa de demonstracao.

As autoridades deveriam também estudar a possibilidade de utilizar terrenos e edificios sob o seu
controlo para a geracdo de energias renovaveis para o seu préprio uso e para o dos outros. E
provavel que seja preciso desenvolver novas estruturas como sociedades publico-privadas nos
casos em que as atuais ordens das autoridades proibam a referida atividade ou quando as
restricdes econdmicas significarem uma limitacdo. Em relacdo as tecnologias renovaveis
especificas que requerem autorizacées urbanisticas, as autoridades deveriam aferir se na sua
gualidade de planificadores podem agilizar os processos de planificacdo e urbanizacdo com o fim
de facilitar o desenvolvimento das referidas tecnologias. Isto aplica-se em particular aos parques
edlicos marinhos e terrestres e também serd importante para as tecnologias oceanicas quando
alcancarem a etapa de desenvolvimento comercial. As unidades de combustdo de biomassa
também suscitam interrogacdes em relagdo ao controlo e aos limites das suas emissdes. Estas
tecnologias sdo ou transformar-se-do em importantes em todas as regides atlanticas.

As autoridades regionais deveriam também considerar se ha necessidade de levar a cabo estudos
sobre as possibilidades de desenvolvimento de recursos renovaveis especificos nas suas regies.
Existe ja uma grande quantidade de informacdo, no entanto, alguns temas como a energia das
marés e maremotriz, assim como a energia geotérmica e solar, estdo a alcangar um
desenvolvimento que justifique uma nova avaliagdo dos recursos.

No que se refere as modalidades de poupanca e eficiéncia, as prioridades da estratégia sdo as
seguintes:

* Estabelecer um conjunto de incentivos fiscais (positivos e negativos) transparentes,
solidos e factiveis.

* Promover a energia mista como a alternativa mais factivel para assegurar a ordenada
transicdo para uma economia baixa em carbono e para uma melhor utilizacdo dos
recursos disponiveis.

»  Utilizar o sector publico como um banco de ensaios de boas praticas.
As prioridades em relagdo a intensificagdo do uso das energias renovaveis sdo:

* Explorar a gera¢do distribuida como alternativa para gerar novas fontes de energia,
reduzir a dependéncia energética e promover a responsabilidade dos cidaddos e a
educacao meio ambiental.

* Apoiar as distintas formas de especializacdo regional inteligente abrindo novas
oportunidades para o desenvolvimento enddgeno e através da criacdo de novos postos de
trabalho baseados na exploragao de recursos de energias renovaveis.

* Difundir as energias renovdveis como tema central para transformar um territdrio
periférico em central através do desenvolvimento econdmico baseado nas energias edlica
e marinha.
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Propdem-se as recomendacbes seguintes para implementar a prioridade:

Reducdo do consumo de energia entre 20-30% em 2020, por parte das autoridades
publicas, nos edificios publicos, na iluminacdo dos locais publicos, no transporte, no
aguecimento e noutros consumos.

Introducao de medidas vinculantes de eficiéncia energética nas regula¢des dos edificios;

Colocacdo em funcionamento de politicas florestais para facilitar a reducdo dos GEE
mediante a redugdo dos incéndios florestais.

Eco empréstimos, com juros baixos ou sem juros para reabilitar edificios sujeitos a normas
de eficiéncia energética.

Medidas compensatdrias tempordarias nas politicas fiscais para renovar os lares e
incorporar critérios de eficiéncia energética.

Incentivos fiscais negativos para lares que ndo se tenham adaptado aos critérios de
eficiéncia energética depois de 2030.

Medidas compensatdrias na politica fiscal que dependam do seu contributo para a
geracao distribuida.

Incentivos positivos e progressivos para as empresas que reduzirem o consumo de energia
em mais de 10% mediante inovag¢des exportdveis sem penalizar a sua produtividade.

Incentivos fiscais positivos para as universidades e centros de investigagdo publicos e
privados, para o registo de patentes com transferéncia demonstrada e para os resultados
de investigacdo aplicada no campo da eficiéncia energética.

Os standards de emissdo de CO, e de poluentes devem ser iguais para todos os territdrios.

Incentivo de planos de certificagdo comerciais de GEE assim como a utilizacdo de
standards comuns para a UE com o fim de estimar a pegada de carbono de cada
passageiro e de cada viagem de transporte de mercadorias, para permitir a escolha de
solugdes de transporte mais limpas.

Uso de energias renovaveis maritimas pelo menos em todos os terminais maritimos.
Desenvolvimento de edificios e equipamentos que ndao produzam carbono utilizando

materiais e sistemas de supervisdo para fazer um acompanhamento da vida da
infraestrutura.

Surgiram os seguintes indicadores para avaliar o cumprimento dos objetivos da prioridade 1:

v 4

Percentagem de eletricidade gerada a partir de fontes de energia renovaveis nas regides
do Espaco Atlantico.
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* Consumo de energia nos edificios publicos e na iluminag¢ao dos espacos publicos no Espaco
Atlantico.

* Percentagem de energias renovaveis no consumo de combustivel para o transporte.

PRIORIDADE 2: MELHORAR OS PADROES DE MOBILIDADE NO ESPACO ATLANTICO

A futura prosperidade do nosso continente dependerd da capacidade de todas as suas regides
para permanecer integradas de forma completa e competitiva na economia mundial. Para que isto
aconteca é vital que o transporte seja eficiente. Dado que o Espago Atlantico é a interface entre a
Europa e uma grande parte do mundo, o transporte representa um desafio e um importante
motivo de preocupacdo para todas as regides da EA.

As emissdes de GEE procedentes do transporte aumentaram e prevé-se que esta tendéncia
continue. Se ndo se levarem a cabo acdes para reduzir as emissdes, a taxa de crescimento das
emissOes de GEE procedentes do transporte podem por em risco os esforcos da UE para conseguir
os objetivos de reducdo dos GEE a longo prazo. Estima-se que as emissdes de GEE na UE-27
procedentes do transporte nacional aumentem 24% entre 2000 e 2050; prevé-se que as emissdes
procedentes do transporte por estrada aumentem 19% e as procedentes da aviacdo nacional 45%
(JRC 2008).

E necessario estabelecer novos padrdes de mobilidade dentro do Espaco Atlantico de forma que
aumente de forma considerdvel o contributo dos referidos territérios para a redugao da pegada de
carbono no territério europeu. Esta mudanga de paradigma nos padrdes de mobilidade deveria
ser combinado com a opinido generalizada de que as regides atlanticas deveriam ndo sé minimizar
0 seu caracter periférico e a sua marginacdo em relacdo a centros mais dindmicos do territorio
europeu, como também aumentar o fluxo de pessoas e bens em toda a fachada atlantica.

Esta combinagdo é todo um desafio que requer o contributo das politicas da UE (redes
transeuropeias), nacionais (prioridades para sistemas de transporte e grau de cobertura de todo o
territério) assim como regionais e locais (através da integracdo com a prioridade 3 relacionada
com o ordenamento urbanistico e espacial).

Com o fim de abordar esta prioridade, é preciso adotar diferentes enfoques segundo as tipologias
de desenvolvimento territorial identificadas dentro do Espaco Atlantico: sobre tudo areas urbanas,
cidades e seus satélites, assim como as redes policéntricas de pequenos e médios centros urbanos.
Apesar destas diferencgas, a estratégia considera que o transporte maritimo parece ser um ativo
comum para todas as regides atlanticas. O transporte maritimo é uma verdadeira oportunidade
para as regides atlanticas com o fim de recobrar a centralidade em relagdo aos Estados Unidos,
Ameérica Latina e Central e através das regides do Pacifico do novo Canal do Panama.

Para implementar esta prioridade recomendamos:

* Estabelecer diretrizes estratégicas e planificadoras para o transporte publico e as politicas
de mobilidade inspiradas em critérios de uso da terra baseados na pegada de carbono.
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Desenhar novas diretrizes e regras para as instalacdes e infraestruturas de turismo e lazer
com o fim de controlar e reduzir os impactos das suas emissdes de GEE.

Aumentar a eficiéncia dos locais de entrada europeus (portos, estacdes e aeroportos)
sobre tudo mediante a otimizacdo de diversos componentes técnicos, promovendo o uso
das energias marinhas e apoiando o desenvolvimento de novas rotas maritimas.

Assegurar a difusdo de standards de emissdo de CO, e de poluentes similares para veiculos
e atividades de transporte em todos os territdrios.

Acordar standards de interface para as comunicacdes de infraestrutura a infraestrutura,
de veiculo a infraestrutura e de veiculo a veiculo.

Estabelecer politicas de pagamento homogéneas e eficientes para a utilizagdo de meios de
transporte. Devem ser reestruturadas as taxas e impostos aos transportes de forma a
produzir uma mais ampla aplicagdo do principio: "quem polui paga" e "o utilizador
pagador" e deve ser incluida a internalizacdo de custos externos e dos encargos pelo uso
das infraestruturas. Deve ser internalizado o custo das externalidades locais como por
exemplo a polui¢do da terra, do ar ou do mar, do ruido e do congestionamento mediante
um encargo pelo uso de infraestruturas ou recursos que dependam das autoridades locais.

Procurar a diversificacdo de fontes de financiamento tanto publicas como privadas; ha que
desenhar instrumentos financeiros inovadores a nivel local para ampliar as possibilidades
de melhoria.

Levar a cabo processos de licitacdo, avaliacdo de projetos e diversas autorizagdes, de
acordo com critérios sustentdveis e mais especificamente incluir estudos de avaliagdo do
ciclo de vida, andlise de impacto a medio e longo prazo, custos de ruido e polui¢do local,
etc..

Implementar infraestruturas inteligentes (tanto em terra como com base no espago) para
assegurar o maximo controlo e interoperabilidade das diferentes formas de transporte e
comunicagdo entre a infraestrutura e os veiculos.

Melhorar o uso divulgativo das tecnologias da informacdo dentro do campo do transporte,
especialmente facilitando a acessibilidade informativa aos servigos de transporte,
mediante a generalizacdo das reservas e pagamentos eletrénicos dos diversos servigcos
relacionados com as viagens, assegurando a interoperabilidade entre as partes implicadas
e garantindo a otimizac¢do dos fluxos entre eles e 0 mundo exterior.

Desenvolver o uso de sistemas inteligentes para a criacdo de horarios interoperacionais e
multimodais, de informacdo, de sistemas de reserva on-line e de emissdo inteligente de
bilhetes.

Desenvolver e implementar ferramentas eficientes de ajuda a tomada de decisGes para
monitorizar a evolugdo da mobilidade (de passageiros e mercadorias) em cada territorio
do EA, para desenvolver perspetivas relacionadas com as situa¢des do Espago Atlantico,
de acordo com alteragBes recentes e especificas e para consolidar os requerimentos
globais. Os observatdrios da mobilidade sdo demasiado escassos no Espaco Atlantico e as
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atuais sondagens e modelos de previsdao sdo demasiado genéricos e tém demasiada
"orientacdo espelho" para nao proporcionar ajuda alguma na hora de tomar decisdes a
nivel local relacionadas com os desenvolvimentos do transporte.

Melhorar as ligacdes entre o transporte de longa distancia e local/regional tanto para
passageiros como para mercadorias. Isto tem a ver com a localizagdo de centros,
plataformas logisticas e com a otimizacdo do seu papel como dissociadoras de nexos de
fluxos externos e internos dentro do Ordenamento Espacial. Se bem que a recarga pode
ser considerada em ocasiées como uma fonte de aumento de custos e tempos, deve
continuar-se o desenvolvimento da intermodalidade otimizada assim como a analise
global de custos/beneficios que inclua todas as externalidades para determinar as
estratégias locais e regionais, assim como as melhores organiza¢des hierarquizadas destes
lugares de intercambio.

Tentar minimizar os niveis da pegada de carbono das infraestruturas de transporte para as
atividades de construcdo ou renovacao. Isto significa que as autoridades locais deveriam
fomentar a localizacdo em dreas apropriadas para procurar o melhor acordo entre a
minimiza¢do do impacto global e a maximizagdo da eficiéncia em relagdo a procura de
transporte.

Melhorar as viagens e transportes interurbanos multimodais dentro do Espaco Atlantico.
As principais caracteristicas da qualidade do servigco sdo as frequéncias atrativas, a
comodidade, o facil acesso, a fiabilidade dos servicos e a integracdo intermodal. Estas sdo
parte das medidas necessdrias para integrar os diferentes modos de transporte de
passageiros e bens com o fim de proporcionar uma viagem multimodal sem fissuras.

Considerar o transporte urbano como uma forma facil de introduzir solugdes mais
ecolégicas baseadas na pegada de carbono do ponto de vista da intervencdo regional e
local. A nivel urbano, as modalidades de acessibilidade e mobilidade devem combinar-se
de forma inteligente: umas melhores condicdes de acessibilidade aumentam a
proximidade das pessoas aos servigos e equipamentos e portanto tendem a melhorar as
necessidades de mobilidade.

Para avaliar o cumprimento dos objetivos da prioridade 2 foram sugeridos os seguintes
indicadores:

A nivel local:

* Numero de passageiros do Transporte Comunitario/ populagdo total na érea
correspondente a rede de Transporte Comunitario (autocarro, elétrico, metro, etc.).

* Avelocidade média dos veiculos no centro das cidades.

A nivel nacional e regional:

* Numero de veiculos limpos comprados/ nimero total de veiculos comprados (por
tipo de comprador: cidaddos, empresas, autoridades locais, etc.).
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* Volume (toneladas) de combustivel/ Nimero total de veiculos ou volume (toneladas)
de combustivel/ nimero de pessoas
Pessoas *Km por meio de transporte.

PRIORIDADE 3: CONTROLAR A EXPANSAO URBANA E RURAL

O Ordenamento do Espaco é um fator chave para alcancar uma sociedade de baixa emissdao de
carbono. A regulacdo do uso do solo é uma ferramenta Gtil para reduzir as emissdes de CO, devido
ao facto da estrutura espacial dos sistemas urbanos ter estreita relacdo com as emissGes de gases
de efeito estufa.

A crescente dissociacdo do lugar de residéncia, por trabalho/estudos, lazer, compras, etc. produziu
aumentos nas necessidades de mobilidade que duplicam a cada tantos anos em todos os paises
europeus. Esta dissociacdo significa distancias cada vez maiores devido a existéncia de melhores
estradas e uma rede mais densa de vias rapidas que ddo origem a viagens mais céleres e a um
associado aumento no consumo de combustivel e nas emissdes de GEE.

O crescimento da chamada expansdo urbana também implica um aumento no consumo do
espaco, que por sua vez tem um impacto significativo sobre a pegada de carbono. No caso dos
territdrios atlanticos europeus, deve também ser tida em conta a existéncia de uma tendéncia
cultural para a dispersdo relacionada com o valor atdvico do terreno e o vinculo sociolégico com a
patria. Esta tendéncia cultural implica uma forma diferente de compreender e de usar o territério
que da lugar a indices mais altos de dispersdo do habitat que noutros espacos europeus.

Um dos principais objetivos de CLIMATLANTIC era desenvolver um indicador global que permitisse
aos planificadores avaliar os desenvolvimentos urbanos em termos de emissdes potenciais de GEE
e, portanto, o desenvolvimento de estratégias urbanas mais sustentdveis. Com esse fim, foi
desenvolvido um indice global de idoneidade que permite a definicdo de areas urbanas onde a
expansdo urbana tem um alto potencial no que se refere a pegada de carbono e das zonas onde
devem ser promovidas as politicas de reutilizacdo urbana e de densificagdo.

O indice global de sustentabilidade obteve-se mediante a combinacdo de valores de quatro grupos
de indices de idoneidade (Mobilidade, Infraestruturas Publicas, Energia e Uso de Solo) no qual se
tomaram em conta varios critérios, e para o qual também se utilizou um sistema SIG combinado
com um método de Tomada de DecisGes Multicritério (TDMC), ou seja o Processo Analitico
Hierarquico (PA)).

A Figura 3 apresenta os resultados finais do sistema de tomada de decisdes multicritério sobre o
espaco. Os mapas do indice de idoneidade global permitem as autoridades locais avaliar os novos
desenvolvimentos urbanos em termos do impacto das emissdes potenciais de GEE, e determinar
as areas preferidas para urbanizar e/ou densificar, e deste modo definir o desenvolvimento das
estratégias efetivas de urbaniza¢do para reduzir a pegada de carbono.
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Figura 3. Indice de idoneidade global de Vila Real

A metodologia aqui desenvolvida pode ser utilizada também para avaliar as atuais areas urbanas
consolidadas associadas com valores mais altos e mais baixos e assim permitir aos que tomam
decisdes identificar os problemas atuais e implementar medidas de corregao.

A estratégia de CLIMATLANTIC contempla a planificagdo urbana e do espago como campos de
intervengdo chave para a ordenamento do espago, e como um dos instrumentos mais efetivos
para alcangar uma sociedade com baixas emissdes de carbono a nivel regional e local. A
efetividade destes instrumentos esta baseada no facto de dependerem em grande medida da
capacidade de tomada de decisdes das autoridades a nivel regional e local. Fazer cumprir as
orienta¢des de ordenamento urbano e do espago depende em ultimo termo das rea¢des do sector
privado e do mercado. No entanto, o ordenamento urbano e do espag¢o sdo principalmente
competéncias regionais e locais o que influi em grande medida na viabilidade da estratégia de
reducdo da pegada de carbono.

A estratégia sublinha o papel dos espacos verdes assim como de outros meios ambientalmente
valiosos nas regides menos desenvolvidas do territdrio atlantico na hora de absorver as emissdes
de GEE (sequestro de carbono) e portanto sdo um elemento chave para permitir a compensacgado
monetaria e fundos orientados para objetivos de coesao territorial.

Para implementar esta prioridade recomendamos as seguintes propostas:

* Disseminar formas mais compactas de assentamentos urbanos.
13
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Estabelecer diretrizes estratégicas e de ordenamento para o transporte publico e as
politicas de mobilidade inspiradas em critérios de uso da terra baseados na pegada de
carbono.

Gerir o uso do solo em areas rurais contrariando a dispersdo residencial e tentando
melhorar as situacdes de expansao existentes.

Desenhar novas diretrizes e regras para as instalagGes e infraestruturas de turismo e lazer
com o fim de controlar e reduzir os impactos das suas emissdes de GEE.

Gerar praticas de cooperacdo entre as regioes atlanticas mediante o respeito total dos
seus contextos de ordenamento, instituicbes e politicos e mediante a colocacdo em
funcionamento de a¢Ges conjuntas de planificacdo experimentais.

Aumentar a participacdo das regiGes atlanticas em projetos de investigacdo gerados
dentro do quadro da PEOT mediante a combinac¢do das estratégias de ordenamento com
uma incorporag¢do mais intensiva de conhecimento cientifico nestes processos.

Por em funcionamento politicas florestais para facilitar a reducdo das emissdoes de GEE
mediante a reducdo dos incéndios florestais.

Facultar eco empréstimos, com juros baixos ou sem juros para reabilitar edificios sujeitos
a normas de eficiéncia energética.

Facultar medidas compensatdrias temporarias nas politicas fiscais para renovar os lares e
incorporar critérios de eficiéncia energética.

Foram sugeridos os seguintes indicadores para avaliar o cumprimento dos objetivos da prioridade

3:

Ao nivel local e regional:

* A percentagem da area urbana artificial e descontinuo

* Area artificial per capita

+ Area do solo artificial por casa

* Ratio de densidade da populagdo ponderada a densidade standard.

PRIORIDADE 4: MELHORAR O PAPEL DA FACHADA ATLANTICA PARA REDUZIR AS EMISSOES DE GEE A
NIVEL DA UE

As regiGes atlanticas devem tirar partido da sua posicdo geografica como portas que ligam a UE
com o resto do mundo. A prioridade 4 convida a melhorar o papel da fachada atlantica como
espaco relevante para permitir que o territério da UE no seu conjunto tenha melhor rendimento
no que se refere a reducdo dos GEE e para melhorar a qualidade de vida mediante novas
modalidades de redes de transportes, sistemas de informacdo baseados na logistica, operacdes de
transporte interoperadas e intermodais, principalmente entre as redes maritimas e de cominhos-
de-ferro. O desenvolvimento do projeto do corredor da frente atlantica pode contribuir de forma

v 4
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relevante para este objetivo. Esta prioridade é compativel com a necessidade de abrir estas

regides

Europa.

e de reduzir a sua marginalizacdo em relacdo as regides mais dinamicas do centro da
Neste sentido, recomendamos as seguintes medidas:

Realizacdo dos projetos atlanticos prioritdrios sob a politica TEN-T e especialmente a
ligacdo Norte-Sul ao longo da frente maritima atlantica.

Promover uma ligacdo Oeste-Este para ligar a fachada atlantica com os principais centros
da Europa.

Aumentar o nimero de rotas maritimas curtas assim como as autoestradas do mar que
ligam a fachada atlantica com os principais portos centrais europeus.

Facilitar a interoperabilidade dos sistemas de informacado de viagens e de eleicdo de rotas,
e especialmente da planificacdo de viagens. A informacdo deve estar disponivel para todos
os clientes europeus ou fornecedores de servigos que podem transferir/ transformar estes
dados para os seus proprios clientes para facilitar o movimento de pessoas e mercadorias.
Todo o desenvolvimento deve ser integrado dentro do Plano Europeu de Informacdo e
Gestdao Multimodal Integrada.

Criar uma organizacao de logistica para o interior da Europa para facilitar o transito desde
e para as portas de entrada bem como as plataformas e centrais relacionadas, e
implementar terminais multimodais nos portos maritimos e fluviais assim como centros de
consolidagdo logistica nas cidades.

Assegurar que as condicdes e normas para aceder a estas portas de entrada rednem os
requisitos minimos de qualidade e proporcionam servigos de qualidade (homogéneos em
todas as portas de entrada do EA) para todos os atores em todo o tipo de portas de
entrada (estagGes, portos, aeroportos) sem importar o tamanho da porta, e para todo o
tipo de servigos (informacgdo sobre viajantes, gestdo do frete, etc.).

Estabelecer politicas de taxas e de pregos para aumentar o atrativo e a competitividade
dos portos atlanticos.

Surgiram os seguintes indicadores para avaliar o cumprimento dos objetivos da prioridade 4:

* Percentagem de frete transportado por autoestradas do mar face ao total do frete
transportado desde e para os portos da fachada atlantica.

* Percentagem de frete transportado por autoestradas do mar face ao total do frete
transportado entre os portos da fachada atlantica e os portos centrais europeus.
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PRIORIDADE 5: DESENVOLVER CAMPANHAS DE FORMACAO E DE COMUNICACAO PARA
DIFUNDIR O ENFOQUE DA REDUGAO DA PEGADA DE CARBONO DAS REGIOES ATLANTICAS

A implementagdao com éxito de agBes para combater as altera¢Oes climaticas depende do éxito
gue se obtiver na hora de motivar a mudanca de comportamento em todos os niveis da sociedade.
As pessoas em geral mudam o seu comportamento ao receber motivacdao em forma de beneficios
tangiveis, por exemplo a poupanca em custos associados a reduc¢do do consumo de energia ou os
beneficios para a saude das mudancas na escolha das viagens. As campanhas e as politicas
projetadas para fomentar mudancas de comportamento devem portanto destacar também os
beneficios das referidas acdes para os individuos.

O publico também poderia comecar a modificar o seu comportamento na medida em que é mais
consciente da necessidade da sua atuacdo para mitigar as alteracgdes climaticas globais mediante a
reducdo das emissdes de carbono, e na medida em que tém mais informacdes sobre as potenciais
acGes que podem levar a cabo para reduzir o impacto das emissdes dos GEE.

As campanhas de comunicacdo dirigidas aos diferentes objetivos promovidas pela educacdo
publica e proactiva sdo condi¢cOes chave para a difusdo da estratégia para reduzir a pegada de
carbono nas regides atlanticas. A nivel regional e local, as escolas devem receber apoio para
desenvolver projetos especificos de consciencializacdo sobre a pegada de carbono entre a
populacdo jovem. Deve realizar-se uma analise do padrdo de referéncia em cada uma das regiGes
para identificar os vazios e as oportunidades para levar a cabo formacdo, campanhas e ac¢oes.

Para implementar esta prioridade recomendamos as seguintes propostas:

¢ Desenvolver campanhas de consciencializacdo cidada e em escolas centradas na poupanga
energética.

e Criar prémios e reconhecimento de méritos para as autoridades locais que tenham
alcangado resultados de alta eficiéncia energética como consequéncia de boas praticas
transferiveis e exportaveis.

e Criar laboratdrios vivos para experimentar e demonstrar aos cidaddos novas praticas de
eficiéncia energética.

e Melhorar os programas de formacdo sobre eficiéncia energética para as partes
profissionais implicadas.

¢ Desenvolver campanhas para as autoridades regionais e gestores de frotas na regido, por
exemplo: operadores de transporte publico, operadores de fretes/logistica, taxistas, com o
objetivo de oferecer mais informacg&es sobre combustiveis alternativos.
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Implementar programas de formagao sobre as medidas de eficiéncia de combustiveis e a
eco conducdo para gestores de frotas e de contratacdo de frotas dentro das autoridades
locais e regionais.

Desenvolver campanhas de eficiéncia energética em edificios publicos sobre como
identificar e implementar melhorias para reduzir o consumo de energia.

Desenvolver campanhas para melhorar a geracao de energias alternativas.

Desenvolver campanhas para promover o uso do transporte publico e o desenvolvimento
de clubes automobilisticos para partilhar carros.

Desenvolver campanhas para criar consciencializacdo acerca dos impactos meio
ambientais da expansdo urbana e estabelecer uma distingdo para aplicagbes de
ordenamento que recebam uma avaliagdo ambiental de “Excelente” para que possam
exibi-la de forma publica em novos desenvolvimentos. Isto aumentara a consciencializacao
publica e proporcionara um incentivo para dar outro passo em frente.

Desenvolver campanhas para animar as pessoas a respeitar e cumprir a legislacdo meio
ambiental com vistas a incrementar a aceitacdo e o cumprimento da legislacdo com
motiva¢des meio ambientais.

Produzir materiais educativos que proporcionem informagdes sobre as a¢gdes que tendem
a melhorar a consciencializagdo sobre as acGes que os individuos podem realizar para
reduzir as emissdes de carbono.

A andlise de todas as recomendagdes de CLIMATLANTIC para reduzir a pegada de carbono do
Espaco Atlantico permitiu a identificacdo dos locais com necessidade de levar a cabo campanhas a
nivel regional assim como o tipo de campanha que era necessaria. Grande parte do que se pode
fazer consiste em influir sobre outras pessoas para que adotem enfoques de boas praticas, ou
seja, consiste em oferecer formagao as partes interessadas de 12 nivel.

E como resultado desta andlise, CLIMATLANTIC definiu 11 campanhas que se centram nos
seguintes temas:

Intercambio de informacdo sobre combustiveis alternativos.
Sessdes de formacdo/ pacote de informacdo sobre medidas de eficiéncia de combustiveis,
acompanhamento de combustiveis e eco conducao.
Eficiéncia energética em edificios e instalacGes existentes.
Promocdo de geragdo de energias alternativas.
Promocédo do transporte publico.
Promocgdo de alternativas para viajar.
Consciencializacdo sobre os impactos meio ambientais da expansao urbana.
Fomento do policentrismo mediante campanhas publicas sobre as empresas e economias
locais.
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e Fomento do desenvolvimento e uso de clubes automobilisticos/ partilhar os carros.

e Criacdo de eventos/grupos de trabalho com caracter regular para as partes interessadas
como resposta regional as alteragdes climaticas com o fim de debater uma ampla gama de
temas de sustentabilidade.

e Realizacdo de campanhas para animar as pessoas a respeitar e cumprir a legislacgdo meio
ambiental.

Para avaliar o cumprimento dos objetivos da prioridade 5 sugeriram-se os seguintes indicadores:

e Numero de pessoas que participam nas campanhas de educagdo e comunicagdo por
publico objetivo (estudantes, profissionais interessados, pessoas em geral).

PRIORIDADE 6: PROMOVER A INVESTIGACAO E O DESENVOLVIMENTO PARA GERAR
FUNDAMENTOS CIENTIFICOS E TECNOLOGICOS QUE LEVEM A REDUGAO DA PEGADA DE
CARBONO

A melhoria do papel do conhecimento no design de fundamentos cientificos e técnicos sdlidos
para as politicas de reducdo da pegada de carbono é uma grande oportunidade para fomentar o
papel e a participacdo dos centros de investigacdo y das empresas atlanticas nos projetos
europeus baseados no conhecimento, bem como para reforcar as redes de cooperagao entre eles.
E também necessario melhorar a estreita associacdo entre o aumento do conhecimento e a
qualidade do acompanhamento. A investigacdo e o desenvolvimento sobre a pegada de carbono
sdo um tema transversal o qual inclui os quatro pilares do atual projeto e entrecruza tematicas
como a eficiéncia energética, a producdo de energias renovaveis, a mobilidade e o ordenamento
do espaco.

Para implementar esta prioridade recomendamos as seguintes propostas:

e Aumentar a participacdo dos centros de I+D e das empresas em projetos de investigacdo
gerados dentro do quadro dos programas de desenvolvimento de investigacdo e
tecnologia da UE, com vista a fomentar o estimulo para o enfoque da pegada de carbono e
o aumento da participagdo das regides dentro do quadro PEOT, mediante a combinagao
de estratégias de planificagdo com a incorporagdo mais intensiva de conhecimento
cientifico em assuntos relacionados com a pegada de carbono.

e Fomentar a prioridade da pegada de carbono dentro das politicas de ciéncia e tecnologia
regionais e nacionais no Espac¢o Atlantico.

® Proporcionar apoio econdmico mediante programas regionais e nacionais de [+D que
estejam orientados para a eficiéncia energética, com um financiamento de 20%
dependendo da transferéncia dos resultados.

¢ Implementar incentivos fiscais positivos para as universidades e centros de investigacdo
publicos e privados, em relacdo a consecucdo de patentes registadas com uma
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transferéncia demonstrada, bem como em relacdo aos resultados de investigacdo
aplicados no campo da eficiéncia energética.

Fomentar a investigacdo sobre o armazenamento das energias renovaveis, eliminagdo de
barreiras de interligacdo e geracao de turbinas de alta poténcia.

Fomentar a investigacdo sobre energia marinha, particularmente nos campos da
tecnologia de materiais resistentes a corrosdo, a tecnologia de producao de energia edlica
marinha em plataformas flutuantes em alto mar, e as melhorias tecnoldgicas na
exploracdo de energia procedente das ondas e das marés.

Estabelecer uma coordenacdo efetiva de todos os projetos de investigacdo que tenham
como objetivo reduzir a pegada de carbono no Espaco Atlantico mediante a criacdo de
uma rede de investigacdo neste campo. Isto comega com a definicdo de orientacdes claras
e coordenadas para as organizag¢des investigadoras, com o fim de incluir o apoio e/ou os
incentivos para desenvolver e fomentar competéncias locais para tratar com estes
problemas especificos e requer, também, uma gestdo real da cooperacgdo entre todas as
partes implicadas.

Apoiar aquelas PME’s que proponham enfoques inovadores para a investigacdo da pegada
de carbono.

Foram sugeridos os seguintes indicadores para avaliar o cumprimento dos objetivos da prioridade

6:

A quantidade total de recursos econdmicos mobilizados nos projetos de investigacdo
orientados para a redu¢do da pegada de carbono e financiados no ambito dos programas
de I+D regionais, nacionais e europeus.

Nimero de empresas envolvidas no desenvolvimento de projetos de |+D da pegada de
carbono.

Numero de patentes registadas para a reduc¢do da pegada de carbono.

PRIORIDADE 7: INCLUIR PROJETOS BASEADOS NA REDUCAO DA PEGADA DE CARBONO COMO

NOVO

EIXO PRIORITARIO NOS PROGRAMAS DE COOPERAGAO TRANSNACIONAL, INTER-

REGIONAL E TRANSFRONTEIRICA

A estratégia de cooperacdo entre as regiGes atlanticas deve obviamente adaptar-se as diretrizes
da Europa 2020 para o seguinte periodo de programacdo. O enfoque da pegada de carbono estara
no centro do novo ciclo de projetos de cooperagao e iniciativas que abrangem pelo menos dois
das trés dimensdes da estratégia da Europa 2020, ou seja, o crescimento inteligente e a
sustentabilidade. O concurso de projetos baseados na reducdo da pegada de carbono deve ser
contemplado como um novo eixo de prioridade dentro do novo ciclo de programas de cooperag¢do
transnacional, inter-regional e transfronteirica que cobrem o territério atlantico e incluem varios

v 4
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campos de intervencdo como energia, transportes, ordenamento urbano e espacial, bem como a
I+D. Os projetos de cooperacdo serdao o instrumento principal para disseminar as experiéncias e as
politicas nos territorios atlanticos orientadas para a gestdo das alteracdes climdticas e o
intercdmbio de conhecimentos sobre estes temas.

Para implementar esta prioridade recomendamos as seguintes propostas:

e Negociar com as autoridades da UE, nacionais e regionais, a criagdo de um novo eixo de
prioridade nos programas de cooperacao transnacional, inter-regional e transfronteirica
para estratégias baseadas na pegada de carbono.

* O mesmo sera aplicavel para as redes urbanas de cooperacao.

e Gerar praticas de cooperacdo entre as regides atlanticas centradas em fomentar
atividades com baixas emissdes de carbono respeitando plenamente os seus contextos de
ordenamento institucionais e politicos e também implementar ac¢des conjuntas
experimentais de ordenamento.

e Aumentar a cooperagdo entre os portos, o intercambio de experiéncias sobre os modelos
de otimizacao, a logistica baseada na poupanca de energia, a integracdo das modalidades
de transporte, o acompanhamento e a regulacdo dos impactos meio ambientais, as
energias marinhas, etc..

e Aumentar a cooperac¢do entre os parceiros de I+D orientada para o estabelecimento no
campo da investigacdo da pegada de carbono como uma convergéncia multidisciplinar de
varias ciéncias: clima, economia, energia, ordenamento urbano e do espaco, sociologia,
transportes, sistemas de informacao, biotecnologia, etc..

e Cooperar com sociedades publico-privada para aumentar o intercambio de experiencias
entre os diferentes modelos de governagao.

Para avaliar o cumprimento dos objetivos da prioridade 7 foram sugeridos os seguintes
indicadores:

® Quantidade total de recursos econdmicos mobilizados em projetos de cooperacdo
transfronteirica e inter-regional sobre a pegada de carbono dentro do Espago Atlantico.

®* Numero de parceiros do Espago Atlantico implicados em projetos de cooperagao
transfronteirica e transnacional sobre a pegada de carbono.
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Projetos para desenvolver a estratégia

Climatlantic identificou cinco projetos estratégicos derivados das prioridades anteriormente
mencionadas. Estes projetos serdo implementados com a finalidade de reduzir a pegada de

carbono do Espaco Atlantico.

Projeto 1: Estratégia para a redugéo do consumo da energia féssil por parte das autoridades
locais

Objetivo:

Conceber, avaliar e quando for possivel demonstrar estratégias para reduzir o consumo de
energia por parte das autoridades locais.

O Plano de Energia para 2020 apresentado pela Comissdo em janeiro de 2008 continha o
objetivo de poupar 20% da energia utilizada por parte dos organismos publicos. Os resultados
preliminares da Acao Piloto Climatlantic "Avaliacdo e demonstracdao de medidas para reduzir o
consumo de eletricidade por parte das autoridades locais" indicam que sera muito dificil que os
organismos publicos alcancem este objetivo e que serdo necessarias novas estratégias. E
preciso considerar todas as opc¢des e seria importante facultar mais informacdo as autoridades
locais e regionais para ajuda-las a reduzir a pegada de carbono das autoridades locais nos
edificios e na provisdo de servigos.

Resultados:

Relatério sobre o uso atual de energia

Relatério de avaliagdo preliminar

Avaliagcdo das opgoes de alta prioridade
Desenvolvimento de uma estratégia de implementacao
e  Rota para alcancgar os objetivos de redugao de energia

Atividades:

e Avaliagdo do uso atual de energia por parte das autoridades locais

e Avaliacdo preliminar (da experiencia e as instalagdes existentes) e ranking das opg¢des para a
reducdo da energia

e Avaliacdo e testes integrais das op¢des de alta prioridade

e Desenvolvimento de estratégias/ micro acdes a nivel local para mostrar e implementar as
medidas selecionadas.
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Projeto 2: Mobilidade no Espaco Atlantico integrado

Objetivo: Aumentar o uso do transporte coletivo dentro do Espaco Atlantico.

Varias regides e cidades do Espaco Atlantico estabeleceram projetos para melhorar a
mobilidade de passageiros e mercadorias. As solucdes e os resultados centram-se
principalmente nos viajantes locais e na logistica da cidade e raramente sdo especificos para
assuntos maritimos. O objetivo é construir um enfoque holistico baseado em experiencias
provenientes destes importantes projetos desenvolvidos anteriormente.

Ao viajar dentro do Espaco Atlantico foram identificadas duas barreiras principais no que se
refere ao uso de transporte coletivo: a) a falta de conhecimento parte dos potenciais utentes
das facilidades multimodais de transporte coletivo a nivel local e do Espago Atlantico, bem
como das formas de utiliza-los mais eficazmente e b) o espaco coberto pelo transporte coletivo
bem como as diversas solug¢Ges desenvolvidas para satisfazer a procura dos viajantes.

O objetivo global do projeto é superar estas barreiras e aumentar o uso do transporte coletivo
em 20% entre os viajantes do Espago Atlantico mediante a promogdo de uma qualidade minima
de servicos de transporte proporcionados pelas cidades aos seus visitantes. Os resultados
devem facilitar a mobilidade de passageiros e mercadorias a nivel do Espacgo Atlantico desde a
preparacao da viagem até ao seu regresso a origem.

Resultados:
¢ Sitio web de colaboragdo sobre as facilidades para viajar no Espago Atlantico.

® Marca de qualidade para os servicos de informagdao sobre mobilidade a nivel das
cidades e associacdo para controlar os niveis de qualidade.

e Diretrizes/ metodologias para melhorar a mobilidade local do Transporte Comunitario
baseadas em estudos de casos reais, adaptados as caracteristicas do Espago Atlantico.

¢ DemonstracOes especificas para o Espaco Atlantico.

Atividades:

O projeto pode ser estruturado em trés tipos de atividades técnicas e dois tipos de atividades
de acompanhamento:

1. Sistemas de informacdo
* Desenvolvimento de um novo site web (cf. por exemplo o projeto INTEGRA
Interreg).
* Desenvolvimento de informacgdo estandardizada sobre ruas para as ligagOes inter-
regionais (desde e para as portas de entrada das cidades).
2. Estratégias de bilhete Unico
* Promocgdo/ validacdo dos standards comuns de uso para todo o software de
mobilidade entre as autoridades locais e as partes interessadas interrelacionadas.
* Desenvolvimento de aplicagdes de bilhete Unico para as viagens inter-regionais.
3. Melhoria de viagens locais/ regionais
* Desenvolvimento de facilidades capilares a nivel regional (partilhar carro, TER,
etc.).
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* Desenvolvimento de transporte maritimo coletivo rapido e limpo (elétrico ou
hibrido).
* Infraestruturas e estacdes com baixa emissao de carbono.
* Elaboragdo de diretrizes de mobilidade.
4. Gestao
* Design e desenvolvimento de uma associacdo encarregue de assegurar o nivel de
qualidade, de fazer um acompanhamento do desenvolvimento das ferramentas
comuns, e de facilitar a construcdo de projetos entre os membros.
* Desenvolvimento de procedimentos de auditoria para cidades com vista a ajuda-las
a alcangar ou manter o nivel de qualidade.
5. Avaliacdo e andlise de transferibilidade

Projeto 3: Porto eficiente para o futuro no Espago Atléntico

Objetivo:

No que se refere a reducdo da pegada de carbono, um porto eficiente caracteriza-se por a) a
sua integracdo dentro de uma rede de transportes de massas e servicos portudrios integrados
em cadeias logisticas sustentaveis, b) o desenvolvimento do design ecoldgico da planificacdo do
porto e dos servicos, ¢) a melhoria do rendimento energético, e d) a relacdo inteligente entre a
cidade e o porto bem como a sua integra¢do dentro da planificacdo do espaco e da economia
territorial.

Em anos recentes os portos atlanticos foram o centro de muitos projetos europeus e foram
estudados varios aspetos da vida portudria. Foram agrupadas as suas experiencias para
melhorar a eficiéncia, o uso de energias renovaveis, os impactos meio ambientais, a ligacdo
com o interior e a sua posi¢gdo com respeito a cidade.

O objetivo deste projeto serd desenhar, desenvolver e experimentar acSes para reduzir a
pegada de carbono dos portos no futuro e permitir assim a coexisténcia de atividades de
desenvolvimento econdmico e de protecdo meio ambiental.

Se bem a maioria das a¢Ges estdo guiadas por principios gerais, as solu¢cbes podem ser
diferentes segundo a natureza, o tamanho e a localizagdao do porto. O projeto centrar-se-3
principalmente nos portos de tamanho medio/ pequeno sobre os quais se tém langado muito
poucos projetos. Este enfoque ajusta-se ao desenvolvimento da economia litoral promovida
pela Conferencia de Regides Periféricas e Maritimas da Europa (CRPM) e la CAAC.

Resultados:

¢ Demonstracdo das agdes relacionadas com a redugao de CO, e com a produgdo em
portos.

* Ferramentas para a tomada de decisGes para otimizar os fluxos de entrada e saida dos
portos.

e Sitio web sobre boas praticas.
* Material de formagdo e informacgao.
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Atividades:

¢ Informacdo atualizada e detalhada sobre: a) a¢des dirigidas a reducdo da pegada de
CO, nos diferentes tipos de portos e b) tecnologias para energias marinhas (mar, sol,
vento) relacionadas com os portos e baseadas em anteriores projetos nacionais e da
UE.

e (Cartografia dos portos, das suas atividades (baseada em dados existentes) e
identificacdo das atividades portudrias que tenham impacto sobre a pegada de carbono
(desde o transporte até a gestdo de residuos) bem como das varidveis chaves para
reduzir estes impactos.

¢ Design de um enfoque holistico de atividades portudrias e a sua relagdo com a pegada
de carbono.

e Definicdo dos tipos de acdes que podem ser realizadas nas areas de: a) producdo de
RE/uso em portos, b) otimizacdo de residuos, c) otimizacdo de fluxos de entrada e saida
dos portos, d) gestdo geral do porto, e) melhorias nos edificios, f) manutencgao,
renovacao e reparacao de infraestruturas e barcos.

¢ Desenvolvimento de um site web para descrever melhores praticas, estudos de casos,
exemplos, etc., dirigidos para as partes interessadas.

¢ Definicdo e implementacdo de agées em locais de demonstracgdo.

¢ Avaliagdo e andlise de transferibilidade.

Projeto 4: Geragdo de conhecimento para o ordenamento sustentdvel do espago de habitats de
baixa densidade e muito dispersos

Objetivo:

O objetivo final deste projeto é formar técnicos locais/regionais para implementar o indice de
sustentabilidade global com vista a reducdo da pegada de carbono nos habitats de baixa
densidade e muito dispersos. Colocar-se-a em funcionamento mediante cursos avancados de
formacdo para a andlise do Sistema de Informacado Geografica (SIG) para os técnicos civis locais
e regionais. Estes cursos permitirdo que os técnicos adquiram habilidades na analise
multicritério com SIG para calcular o indice de sustentabilidade global (que resulta do projeto
piloto deste pilar) a nivel local. Um dos principais problemas para o éxito da metodologia
proposta é a escassez de técnicos com suficientes habilidades dentro das equipas locais de
planificacdo. Isto resulta especialmente relevante nas zonas com baixa densidade nas quais o
tamanho dos municipios é pequeno, e os pontos fracos da equipa técnica sdao mais notdrias.
Estes espagos coincidem normalmente com as areas de maior dispersdo e nas quais a
implementacdo de procedimentos de planificacdo do espaco baseados em indicadores é ainda
mais necessaria.

Resultados:

e Formacdo e informacdo sobre SIG para os municipios, entidades locais e/ou regifes que
contam com técnicos formados para implementar o indice de sustentabilidade global
no seu ordenamento urbano e que contribuem de forma efetiva para reduzir a pegada
de carbono.
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Portal web para a difusdo dos resultados da experiencia Living Lab (melhorias do
Projeto Piloto e aplicacdo de resultados nas areas urbanas do Espaco Atlantico) —
principalmente diretrizes/ metodologias para o ordenamento urbano local, adaptado a
situacdo das cidades do Espaco Atlantico.

Atividades:

O projeto estrutura-se em dois tipos de atividades:

A formagdo comegara com um curso sobre conceitos basicos sobre SIG (100 horas) em
cada um dos paises que fazem parte do projeto CLIMATLANTIC (Portugal, Espanha,
Franca, Inglaterra e Irlanda) para aproximadamente 50 alunos por pais. Podem ser
utilizadas estruturas existentes como Eixo Atlantico e a sua Agencia de Ecologia Urbana.
Depois do referido periodo de formacdo, deve ser criado um Living Lab para
ordenamento do espaco com SIG, que inicialmente serd para um ano mas com a
possibilidade de perdurar no tempo. Os estudantes (técnicos municipais e/ou regionais)
e os diferentes atores (formadores, planificadores, académicos, especialistas, politicos,
etc.) participardo no Living Lab para implementar o indice de sustentabilidade global
criado dentro do quadro do projeto Climatlantic.

Todas as entidades locais e/ou regionais interessadas em implementar o indicador
proposto poderdo participar no Living Lab. As suas principais funcbes serdo a
continuacdo online do processo de aprendizagem inicial assim como trocar
experiencias e/ou melhorias na metodologia como parte da experiencia.

Efetuara um acompanhamento da aplicacdo do indice por parte dos técnicos
implicados no processo e fomentard a continua retroalimentacdo para permitir
mudancas e melhorar o modelo. Além disso, acelerara a adogdo de standards sobre a
metodologia mediante a adaptagdo sempre as diferencas entre as areas territoriais.

O referido aumento e especializacdo na formacdo poderia provocar uma verdadeira
interacdo entre as universidades e os centros de investigacdao, municipios e técnicos.
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Projeto 5: Cursos de Madster transnacionais e multilingues para autoridades locais, técnicos e
estudantes de pos-graduagdo

Objetivo:

Desenvolver um curso de formacdo para abordar os assuntos estratégicos chave para a sua
difusdo em todo o Espaco Atlantico. Ou seja, formar os dirigentes e técnicos da autoridade local
e oferecer médulos de cursos para estudantes de pés-graduacao.

Resultados:
e Producdo de material de formacdo para os dirigentes da autoridade local e os técnicos
em inglés, espanhol, portugués e francés.
e Producdo de material de formacdo para os mddulos de cursos de pds-graduacdo em
inglés, espanhol, portugués e francés.

Atividades:
Curso de Mdster para a autoridade local

e Revisdo de artigos estratégicos para identificar os temas estratégicos chave para a sua
inclusdo no curso de Master.

e Revisdo do padrdo de referéncia (benchmarking) das cidades do Espaco Atlantico para
identificar as necessidades de formacdo chave dos dirigentes e técnicos da autoridade
local em relacdo aos temas estratégicos chave.

e Produgdo de material de formagao — através de uma série de mddulos de formagao -
para os dirigentes e técnicos das autoridades locais.

e Revisdo do padrdo de referéncia em cada cidade do Espac¢o Atlantico para identificar
quais sdo os componentes do curso de Master que devem ser incluidos e mais
especificamente a quem se dirige.

e Realizacdo de cursos para os dirigentes e técnicos das autoridades locais.

Médulos do curso de pds-graduacao

e Identificagdo de cursos oferecidos dentro do Espago Atlantico com algum interesse nos
temas estratégicos chave.

e Consulta com os fornecedores de cursos relevantes para avaliar o conteudo do curso, o
nivel de interesse e as possiveis oportunidades de associag¢ao.

e Identificacdo das necessidades de mddulos de cursos especificos.

e Producdo de materiais para os mddulos de cursos de pds-graduagao.

e Inclusdo e realizacdo dos mddulos dentro dos cursos de pds-graduacao.
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